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. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW

OSWIADCZENIE

(zgodne z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane
(Dz. U. z 2006r Nr 156, poz. 1118)

Niniejszym oswiadczam, ze przedmiotowa dokumentacja projektowa (projekt budowlany)

sporzadzona jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Projektant: mgr inz. Piotr Karas
MAZ/0007/POOD/10

Sprawdzajacy: inz. Zbigniew Dryzner
St-246/79
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.  KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO OKREGOWEJ IZBY
INZYNIEROW BUDOWNICTWA
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MAZOWIECKA
OKREGOWA
o Bl
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/256 /10 /D Warszawa, dnia 21 czerwca 2010 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, wust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6Zzn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 pézn. zm.),

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieré6w Budownictwa:
nadaje
Panu Piotrowi Kara$
magistrowi inzynierowi
urodzonemu dnia 24 sierpnia 1973 roku w m. Poniatowa, synowi Stanislawa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0007/POOD/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szczegélowy zakres uprawnien

L. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalno$cia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkecji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

II1. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprécz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.
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UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wlasciwej izby samorzqdu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okr¢gowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajacy
1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek
2/ mgr inz. Irena Churska
3/ mgr inz. Krzysztof Booss

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Kara$
ul. Karola Adamieckiego 3 m. 34
02-495 Warszawa
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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@ POLSKA
I I B A

WA

INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-LYK-7DC-2Q7 *

Pan PIOTR KARAS o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0450/10

adres zamieszkania ul. K. ADAMIECKIEGO 3 m. 34, 02-495 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-08-01 do 2016-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-07-28 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wihasciwej Okregowej lzby Inzynierdw
Budownictwa.

Podpis est pragirowy
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URZAD Warszawa, dnia 34? SE .. 1978,

MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
WYDZIAL URBANISTYKI I ARCHITEKTURY

Nr ewidencyjny .70

se Ob. __ZBIGIIZW DRYZUNZER s. Wactawa

STWIERDZENIE POSIADANIA PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

do pelnienia samodzielnej funkeji technicznej w budownictwie

~

Na podstawie art. 18 ust. 5 i aort. 57 ust. 3 ustawy z dnia 24 pazdziernika
1974 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 38, pozycija 229) oraz §

2 ust,1 pkt 1, ¢ 4 ust,2, § 7, % 413 ust,1 pkt 3 1lit.b

rozporzqgdzenia Minisira Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia

-20 lutego 1975 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie

(Dz. U. Nr 8, poz. 46).

STWIERDZAM

inzynicer budovnictwa drogowvego

AN

e

urodzony(o) dnia ...12.,10,1946 r, 1da:

posiada przygotowanie zawodowe do petnienia somodzielnej funkcii

pro'jcktanta

w specjalnodci . konstrukecyjno-inzynieryinej w zakresie drdgs. i

lotniskowyeh drdg startowych oraz manipulacyjnvch:

1/ do sporzadzania projektdw budowli drég, lotniskowych Arédg
startowych i manipulacyinych oraz typowych mostdw i prze-
pustow,

2/ w zakresie budowli nie begdacych budynkani w budormictirie
oséb fizyecznyeh - do kierowania, nadzorovania i kontrolo-
wania budovwy, kierovania i kontrolovania wyitvarzania kon-
strulicyinych elementér budowlanyech oraz oceniaria i hada-

nia stanu technicznego budowli,

zup. PREZVDENTA MIASTA

grinz noch -
T-caMocaeinena i

Druk COIB z. 151/77 n. 10 000 ezz.
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@ POLSKDA
I 2 B &
INZYMIEROW

i
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-2CE-BEI-9RG *

Pan ZBIGNIEW DRYZNER o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/6552/03
adres zamieszkania SZEKSPIRA 1 M 15, 01-913 WARSZAWA
jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-02-01 do 2016-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-30 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3

réwnowazne pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnoreczaymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zadwiadczeniu mozna sprawdzié za pomoca numeru weryfikacyinego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wtasciwej Okrggowej lzby Inzynierow

Budownictwa.
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[ll.  OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

1.1. Zamawiajacy

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, ul. Emilii Plater 1, 10-562 Olsztyn
Gmina Olsztyn, Plac Jana Pawta Il nr 1, 10-101 Olsztyn

w imieniu ktérych postepowanie prowadzi:

Zarzad Drég Wojewaddzkich w Olsztynie, ul. Pstrowskiego 28b, 10-602 Olsztyn

1.2. Jednostka projektowa

Roden Road Design Polska Sp. z 0.0.
ul. Lisa Kuli 9
01-512 Warszawa

1.3. Autorzy opracowania

mgr inz. Piotr Karas
mgr inz. Anna Rdézanowska
mgr inz. Maciej Hertig

1.4. Przedmiot opracowania

Projektowane przedsiewziecie dotyczy:

,Opracowania dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na rozbudowe drogi
wojewaddzkiej nr 598 Olsztyn-Butryny-Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn - DP 1374N ze
zmiang przebiegu w m. Olsztyn”.

Podstawg formalng opracowania jest umowa nr ZDW/32/NZP-1/3220/204/14 z dnia 03.07.2014 r.
pomiedzy Zamawiajgcym, a Roden Road Design Polska Sp. z 0.0.

1.5. Podstawa opracowania

1)  Umowa nr 27MZD/Z/2013 z dnia 1.03.2013 r. miedzy Zamawiajgcym, a Roden Road Design Polska
Sp.z o.0.

2)  Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1: 500, z uzbrojeniem podziemnym, aktualna do celéw
projektowych, sporzagdzona przez geodete uprawnionego,

3) Pomiary wtasne i wizja w terenie — uzupetniajgce z inwentaryzacjg stanu istniejgcego,

4) Ustalenia z Inwestorem,

5) Warunki techniczne i uzgodnienia branzowe,

6) Obowigzujace normatywy techniczne i wytyczne projektowania (w tym):

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43
poz. 430 z péin. zm.),

10
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— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072).

1.6. Cel i przedmiot inwestycji — przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Celem zamierzenia jest poprawa warunkdw ruchu oraz zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego. Projekt przewiduje rozbudowe przekroju drogowego do drogi
dwujezdniowej, jako kontynuacje takiego przekroju na poprzedzajgcym odcinku ul. Ptoskiego. Zaktada sie
rowniez przebudowe skrzyzowan w celu zwiekszenia ich przepustowosci i dostosowania do nowej
geometrii drogi gtdwnej, przebudowe i budowe chodnikdw, budowe zatok autobusowych, budowe
miejsc postojowych, przebudowe i budowe oswietlenia i odwodnienia drogi, usuniecie kolizji z istniejgca
infrastrukturg techniczng oraz usuniecie drzew kolidujgcych z projektowanym uktadem drogowym,
budowe ekrandw akustycznych i miejsca do wazenia pojazdow ciezarowych. Zmieniona zostanie
dostepnos¢ do drogi — realizowana bedzie ona tylko poprzez skrzyzowania. Przebudowie podlegac beda
wszystkie istniejgce zjazdy, ktére beda obstugiwane poprzez rownolegte drogi serwisowe. Poprawa stanu
technicznego nawierzchni zmniejszy ponadto hatas powodowany przez ruch pojazdow.

Projektowana rozbudowa przekroju drogi wojewddzkiej nr 598 do przekroju 2x2 zwigzana jest z
planowang budowg Obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 i lokalizacjg na przecieciu sie tych
obu drog Wezta Jaroty. Przedmiotowy odcinek DW 598 stanie sie wowczas dojazdem do Obwodnicy z
potudniowej cze$ci miasta Olsztyna i nastgpi na tym na nim znaczny wzrost natezen ruchu.

2. STANISTNIEJACY

Odcinek A

Poczatek odcinka zlokalizowany jest po wschodniej stronie skrzyzowania Ptoskiego-Witosa/Bukowskiego.
Na skrzyzowaniu tym zainstalowana jest akomodacyjna sygnalizacja swietlna. Dalej ul. Biskupa Tadeusza
Ptoskiego przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim i w km 0+180 krzyzuje sie z ul. Jarockg i
Dorantta. Jest to skrzyzowanie skanalizowane, bez sygnalizacji swietlnej. Za skrzyzowaniem po lewej
stronie zlokalizowana jest petla autobusowa ,Teczowy Las”. Wjazd na petle odbywa sie od ul. Jarockiej, a
wyjazd na lewg jezdnie ul. Ptoskiego w strone centrum Olsztyna.

W km 0+380 droga krzyzuje sie z ulicami Bajkowg i Dorantta tworzgc skrzyzowanie zwykte.

Na odcinku od poczatku opracowania do skrzyzowania z ul. Bajkowg/Dorantta ul. Biskupa Tadeusza
Ptoskiego (DW 598) posiada przekrdj uliczny, dwujezdniowy, o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku
(2x3,5 m) z pasami dodatkowymi (w lewo i prawo) na skrzyzowaniach. Po prawe] stronie ulicy
zlokalizowany jest chodnik oraz $ciezka rowerowa, po lewej jedynie chodnik. Odwodnienie drogi
realizowane jest do kanalizacji deszczowej. Droga jest oswietlona poprzez latarnie zlokalizowane w pasie
dzielgcym.

Na skrzyzowaniu Ptoskiego- Bajkowa/Dorantta zmienia sie przekrdj drogi z dwujezdniowego na
jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu (2x3,0 m) w kazdym kierunku.

Nawierzchnia drogi jest w dobrym stanie technicznym, bez wiekszych uszkodzen.

Ok. km 0+557 droga wojewddzka przecina granice administracyjna miasta Olsztyn i wchodzi na teren
gminy Stawiguda.

Omawiany odcinek pasa drogowego posiada urzadzenia infrastruktury technicznej:

- sygnalizacje $wietlng (skrzyzowanie Ptoskiego — Witosa/Bukowskiego),
- oswietlenie uliczne,

11
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- sie€ energetyczng,

- sie¢ telekomunikacyjng,
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowg,

- sie¢ cieptownicza,

- kanalizacje deszczowa.

Odcinek B

Odcinek drogi wojewddzkiej na terenie gminy Stawiguda charakteryzuje przebieg na granicy obszaréw
lesnych znajdujacych sie po lewej stronie drogi (teren bedacy w zarzadzie Laséw Paristwowych) i terendw
o zabudowie rozproszonej rozdzielonej terenami polnymi i tgkami znajdujacych sie po prawej stronie
drogi.

W km 0+580 do drogi wojewddzkiej dochodzi z lewej strony ul. Smerféw tworzgc skrzyzowanie zwykte.
Za tym skrzyzowaniem droga po prawej stronie mija osiedle Teczowy Las — teren o intensywnej, wysokiej
zabudowie mieszkaniowej.

W km 0+909 z DW598 tgczy sie z prawej stronie ul. Przyrodnicza tworzgc skrzyzowanie zwykte. Po drugie
stronie wlotu ul. Przyrodniczej znajduje sie zjazd gospodarczy do lasu. Za skrzyzowaniem z ul.
Przyrodniczg po prawej stronie znajduje sie zatoka autobusowa bez peronu i chodnika obstugujgcego
ruch pieszy.

W km ok. 2+080 do drogi wojewddzkiej dochodzi ul. Olchowa (obecnie o nawierzchni gruntowej), a w km
2+570 zlokalizowane jest skrzyzowanie z ul. Warminski Las — drogg powiatowg DP 1374N.

Caty odcinek zamiejski drogi wojewddzkiej nr 598 od granicy miasta do korica projektowanej zabudowy
jest odcinkiem jednojezdniowym o dwdch pasach ruchu, jezdni o szerokosci 6,0 m (2x3,0 m), poboczach
gruntowych o zmiennej szerokosci od 0,5 m do 1,2 m. Droga odwadniana jest powierzchniowo do
potozonych po obu stronach rowdw, czesto zaros$nietych roslinnoscia, zakrzaczonych i bezodptywowych.
Na catosci odcinka droga obstuguje rowniez teren przylegty do niej poprzez zjazdy indywidualne i
publiczne, droga nie jest wyposazona w przylegajgce do niej chodniki. Po lewej stronie drogi, rownolegle
do niej wystepuje w terenie lesnym gruntowy cigg komunikacyjny prowadzacy ruch pieszy i rowerowy.

Ze wzgledu na zwarty teren lesny po lewej stronie drogi oraz liczne krzaki i drzewa wystepujgce po
prawej stronie drogi wystepujg na tym odcinku miejsca o znacznie ograniczonej widocznosci na
wyprzedzanie i zatrzymanie co ma bezposredni wptyw na poziom bezpieczeristwa ruchu.

Istniejgca konstrukcja nawierzchni jest w $rednim stanie technicznym, ze spekaniami siatkowymi,
poprzecznymi i podtuznymi. Sktada sie Srednio z: warstwy z kruszywa tamanego (podbudowa) gr. 25 cm i
warstw bitumicznych o gr. 9+20,5 cm (w tym warstwa Scieralna 4 cm). Daje to w rezultacie srednig
grubosc¢ konstrukcji nawierzchni ok. 40 cm.

Omawiany odcinek pasa drogowego posiada urzgdzenia infrastruktury technicznej:

— sie¢ energetyczng,

— sie¢ telekomunikacyjna.

Istniejgce dobowe natezenie ruchu na odcinku granica miasta Olsztyna — Zgnitocha w roku 2010 wyniosto
SDR =2 089 [poj./dobe].

3. STAN PROJEKTOWANY

Na odcinku A (odcinek w granicach miasta Olsztyna) przewiduje sie w zakresie drogowym:

- rozbudowe skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Bajkowg i ul. Dorannta wraz z budowg sygnalizacji
Swietlnej,
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- rozbudowe drogi na odcinku o przekroju drogi jednojezdniowym, dwupasowym do drogi
dwujezdniowej dwupasowe] z pasem dzielgcym,

- budowe zatok autobusowych,

- budowe po stronie pétnocno-wschodniej dwukierunkowej sciezki rowerowej,

- przebudowe i budowe chodnikdw,

- budowe ciggu pieszo-rowerowego od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Bajkowgq i ul. Dorannta w
kierunku m. Butryny.

Na odcinku B (odcinek w granicach gminy Stawiguda) przewiduje sie w zakresie drogowym:

- rozbudowe drogi o przekroju drogi jednojezdniowym, dwupasowym do przekroju drogi
dwujezdniowej dwupasowej z pasem dzielgcym,

- budowe drdg serwisowych,

- budowe chodnikow

- budowe obustronnych ciggdéw pieszo-rowerowych,

- budowe zatok autobusowych,

- budowe dwadch skrzyzowan typu rondo,

- budowe skrzyzowania skanalizowanego,

- budowe miejsca do wazenia pojazdow.

3.1. Parametry projektowanych obiektow

Droga wojewddzka nr 598:
- Kategoria drogi: wojewddzka
- Klasa drogi Z (zbiorcza)
- Przekrdj - 2x7,0 m (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu kazda)
- Kategoria ruchu: KR5
- Obcigzenie nawierzchni: 115 kN
- Predkos¢ projektowa na terenie zabudowanym — 50 km/h
- Predkosc¢ projektowa na terenie niezabudowanym — 60 km/h
- Szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m
- Szerokos¢ wydzielonego pasa do skretu w lewo lub prawo: 3,0 m
- Szerokos¢ sciezki rowerowej: 2,5 m
- Szerokos¢ chodnikow zlokalizowanych przy jezdni: 2,0 m
- Szerokos¢ chodnikow odseparowanych od jezdni: 1,5 m
- Szerokos¢ zatok autobusowych: 3,0 m

3.2. Odwodnienie

Odcinek A

Na odcinku A (odcinek miejski) rozbudowywana droga odwadniana bedzie do istniejgcej kanalizacji
deszczowej zlokalizowanej w ul. Ptoskiego.

Odcinek B

Na odcinku B (odcinek zamiejski) rozbudowywana droga odwadniana bedzie do budowanej kanalizacji
deszczowej zlokalizowanej w pasie dzielagcym drogi wojewoddzkiej nr 598 i w ul. Przyrodniczej.

Do projektowanej kanalizacji deszczowej wody deszczowe bedg odprowadzane z powierzchni jezdni
poprzez projektowane studnie deszczowe zlokalizowane przy kraweznikach. Studnie deszczowe
zaprojektowano z osadnikiem do gromadzenia piasku i zawiesiny fatwoopadajgcej.

W drodze DW 598 zaprojektowano gtowny kanat deszczowy do ktorego bedy wigczone studnie
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deszczowe. W ul. Przyrodniczej zaprojektowano kanat gtéwny odptywowy z DW 598 ze studniami
rewizyjnymi, do ktérych w drugim etapie bedg wtgczone kanaty boczne ze studni deszczowych.

3.3. Warunki gruntowo-wodne.

Warunki gruntowo-wodne okreslono na podstawie wykonanej ,Opinii geotechnicznej z
dokumentacjg podtoza gruntowego dla rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn - Butryny —
Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn — DP 1374N ze zmiang przebiegu w m. Olsztyn” przez firme
Olczak Geol w lipcu 2015.

Warunki wodne

W ramach przeprowadzonych badan geotechnicznych wykonano 40 odwiertow badawczych do
gtebokosci 6 m gtebokosci p.p.t., 23 odwierty w nawierzchni bitumicznej i 100 punktéw ugiec
nawierzchni (belka Benkelmana).

W wykonanych odwiertach woda gruntowa wystgpita na gtebokosci 3,8 m p.p.t. w otworach nr: 1-4, w
pozostatych otworach stwierdzono niewielkie sgczenia na gtebokosci ok. 5,5 m p.p.t.

Droga generalnie prowadzona jest w niewielkich nasypach i wykopach, catos$¢ drogi odwadniana bedzie
za pomocg kanalizacji deszczowe;.

Ze wzgledu na powyzsze warunki wodne uznano za dobre z wyjgtkiem poczatkowego odcinka drogi gdzie
warunki wodne okreslono jako przecietne.

Warunki gruntowe

Warunki gruntowe zostaty okreslone na podstawie wykonanych odwiertéw badawczych w ,Opinii
geotechnicznej z dokumentacjg podtoza gruntowego dla rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn -
Butryny — Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn — DP 1374N ze zmiang przebiegu w m. Olsztyn” i
zawarte sg w ponizszej tabeli:

Tablica 1. Ocena nosnosci podtoza:

Nr otworu Pikietaz Warunki wodne Grupa nosnosci
1 0+070 przecietne G4
2 0+320 dobre G3
3 0+380 dobre G3
4 0+380 dobre G3
5 0+420 dobre G3
6 0+455 dobre G3
7 0+525 dobre G3
8 0+605 dobre G3
9 0+680 dobre G3
10 0+755 dobre G3
11 0+850 dobre G3
12 0+910 dobre G3
13 0+980 dobre G3
14 1+055 dobre G3
15 1+130 dobre G3
16 1+205 dobre G3
17 1+280 dobre G3
18 14350 dobre G3
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Nr otworu Pikietaz Warunki wodne Grupa nosnosci
19 1+415 dobre G3
20 1+480 dobre G3
21 1+495 dobre G3
22 14555 dobre G3
23 14655 dobre G3
24 1+730 dobre G3
25 1+805 dobre G3
26 1+885 dobre G3
27 1+955 dobre G3
28 2+030 dobre G3
29 2+080 dobre G1
30 2+110 dobre G2
31 2+165 dobre G2
32 2+260 dobre G2
33 2+330 dobre G2
34 2+410 dobre G2
35 2+485 dobre G2
36 2+485 dobre G1
37 2+550 dobre G1
38 2+550 dobre G1
39 2+640 dobre G1
40 2+705 dobre Gl

Biorgc pod uwage powyiszg ocene zatozono dla rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 598 nastepujace
warunki gruntowe:

0+000 + 2+080 — grupa nosnosci G3

2+080 + 2+485 — grupa nosnosci G2

2+485 + koniec opracowania — grupa nos$nosci G1

Projektowana rozbudowa drogi wojewddzkiej wg badan geologicznych przebiegata bedzie w rejonie
zbudowanym z piaskow drobnych oraz glin i pospotek gliniastych.

3.4. Konstrukcja nawierzchni.

Wykonane badania geotechniczne wykazaty, ze istniejagca konstrukcja nawierzchni drogi
wojewodzkiej nr 598 na odcinku poddanemu przebudowie sktada sie Srednio z: warstwy z kruszywa
tamanego (podbudowa) gr. 25 cm i warstw bitumicznych o gr. 9+20,5 cm (w tym warstwa $cieralna 4
cm). Daje to w rezultacie srednig grubos¢ konstrukcji nawierzchni ok. 40 cm.

Przy zatozeniu kategorii obcigzenia ruchem KR5 i gruntach G1-G2 pod istniejgcg jezdnig drogi
wojewodzkiej nr 598 zgodnie z pkt. 8 Zatgcznika nr 4 do ,Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi i ich usytuowanie” (Dz.U. nr 43 z 1999 r. poz. 430) grubos¢ wszystkich warstw
nawierzchni i ulepszonego podfoza ze wzgledu na mrozoochronnosé musi wynosi¢ min. 0,60 hz, co daje
dla Olsztyna (Il strefa przemarzania hz=1,0 m) minimalng grubosc¢ konstrukcji wynoszgcg 60 cm. Oznacza
to koniecznos¢ dodania minimum 24 cm naktadki na istniejagcg nawierzchnie (po uwzglednieniu
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sfrezowania 4 cm warstwy Scieralnej), a w praktyce jeszcze wiecej ze wzgledu na koniecznos$¢ zmiany

pochylenia poprzecznego na istniejgcej nawierzchni z daszkowego na jednostronne.

Ze wzgledu na istniejacg szerokos$¢ jezdni (6,0 m) przy zachowaniu istniejgcej konstrukcji nawierzchni

zajdzie koniecznos¢ dobudowy na catym odcinku min. 1,0 m nowej nawierzchni (dla uzyskania

projektowanej szerokosci jezdni 7,0 m). Zrodzi to koniecznos¢ trwatego i niezawodnego potaczenia
pomiedzy istniejgcg i nowg konstrukcjg jezdni dla zapobiezenia powstawania przetomdéw na wskutek
rdoznego osiadania istniejgcej i nowej czesci korpusu drogowego. W tym celu konieczne bedzie
zastosowanie stalowych siatek wzmacniajgcych np. typu BEKAERT w membranie SLURRY SEAL co
znaczgco podraza koszty takiej nawierzchni. Biorgc pod uwage powyzsze zadecydowano po uzgodnieniu

z Inwestorem catkowitg rozbidrke nawierzchni.

Dodatkowe argumenty za rozbidrka nawierzchni to:

— przebieg obecnie projektowanej jezdni prawej dwujezdniowej drogi wojewoddzkiej nie pokrywa sie
Scisle z przebiegiem istniejgcej jezdni ze wzgledu koniecznos¢ dostosowania przebiegu do wyzszych
parametrow technicznych dot. m.in. minimalnych promieni tukéw poziomych i pionowych,
widocznos$ci na zatrzymanie niz dla drogi w stanie obecnym oraz ze wzgledu na odsuniecie
projektowanego w km 14500 ronda, a tym samym cafej trasy od istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej. Z tego wzgledu na znacznej czesci odcinka konieczna jest catkowita rozbidrka
istniejgcej nawierzchni ze wzgledu na zmiane przebiegu trasy.

— ze wzgledu na koniecznos¢ zaprojektowania nowej niwelety o wyzszych parametrach technicznych
(ze wzgladu na minimalne odlegtosci pomiedzy zatomami niwelety, minimalne promienie tukéw
pionowych) niz istniejaca, nie ma mozliwosci prowadzenia nowej niwelety po niwelecie istniejgcej z
dodaniem grubosci warstwy nakfadki — co dodatkowo zmniejsza mozliwo$¢ wykorzystania istniejgcej
nawierzchni.

Biorac pod uwage warunki gruntowe, zaktadang kategorie obcigzenia ruchu przyjeto nastepujace typy
konstrukcji nawierzchni:

Droga wojewoddzka nr 598.

K1 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR5) na podtozu G2:

DW598 od km 2+080 do km 2+646

4 cm — warstwa Scieralna z SMA 8 PMB 45/30-55

8cm — warstwa wigzgca z AC 16 W PMB 25/55-60

12 cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P PMB 25/55-60

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqop3

15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

20 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

wsp. filtracji k10>8 m/dobe
—grunt G2 (50 MPa)

taczna rzeczywista grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi 79 cm i jest wieksza od minimalne;j
wymaganej dla gruntu G2 i konstrukcji KR5 ze wzgledu na mrozoodpornosé, ktéra wynosi 0,60xh,=60 cm.

K2 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR5) na podtozu G3:
DW598 od km 0+000 do km 2+080:

4cm — warstwa $cieralna z SMA 8 PMB 45/80-55

8cm — warstwa wigzgca z AC 16 W PMB 25/55-60

12 cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P PMB 25/55-60

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyop

15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

20cm — warstwa odsaczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o wsp. filtracji
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k10=8 m/dobe

20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem
—grunt G3 (35 MPa)

taczna rzeczywista grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi 79 cm (warstwa ulepszonego podtoza nie
jest wliczana formalnie do konstrukcji nawierzchni) i jest wieksza od minimalnej wymaganej dla gruntu
G3 i konstrukcji KR5 ze wzgledu na mrozoodpornos¢, ktéra wynosi 0,70xh,=70 cm.

Zgodnie z wymaganiami GDDKiA Oddziat w Olsztynie na odcinku objetym liniami ZRID wydanego dla
Potudniowej Obwodnicy Olsztyna zachowano projektowang konstrukcje nawierzchni jakg przyjeto w
ramach tego projektu tj.:

K3 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR4):

DW598 od km 2+646 do kornca opracowania

4 cm — warstwa Scieralna z SMA 11

8cm — warstwa wigzgcaz AC16 W

15cm — podbudowa zasadniczaz AC 22 P

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

15cm — warstwa technologiczna mieszanka zwigzana cementem 0/22,4 C1,5/2,0

35cm — warstwa odsgczajgca mieszanki niezwigzana do warstwy odsgczajgcej 0/22,4 o wymaganym

module wtérnym E»>120 MPa

Drogi powiatowe i drogi klasy L

Kategoria ruchu KR3

ul. Warminski Las

K4 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR3) na podtozu G2:

4cm — warstwa Scieralnaz AC 11 S PMB 45/80-55

5cm — warstwa wigzgca z AC 16 W PMB 25/55-60

7 cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P PMB 25/55-60

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyop

15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

20 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

wsp. filtracji k10>8 m/dobe
—grunt G2 (50 MPa)

taczna rzeczywista grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi 71 cm i jest wieksza od minimalne;j
wymaganej dla gruntu G2 i konstrukcji KR3 ze wzgledu na mrozoodpornosé, ktéra wynosi 0,50xh,=50 cm.

ul. Dorantta, ul. Bajkowa, ul. Przyrodnicza
K5 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR3) na podtozu G3:

4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S PMB 45/80-55

5cm — warstwa wigzgca z AC 16 W PMB 25/55-60

7 cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P PMB 25/55-60

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyop

15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

20cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o
wsp. filtracji k;0=8 m/dobe

20cm — warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem
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—grunt G3 (35 MPa)

taczna rzeczywista grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi 71 cm (warstwa ulepszonego podtoza nie
jest wliczana formalnie do konstrukcji nawierzchni) i jest wieksza od minimalnej wymaganej dla gruntu
G3 i konstrukcji KR3 ze wzgledu na mrozoodpornos¢, ktéra wynosi 0,60xh,=60 cm.

Drogi klasy D (serwisowe)
Kategoria ruchu KR1
K6 — Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR1) na podtozu G3:

4 cm — warstwa Scieralnaz AC11 S 70/100

5cm — warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyop

20 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o
wsp. filtracji k10>8 m/dobe

20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem

—grunt G3 (35 MPa)

taczna rzeczywista grubosc zaprojektowanej konstrukcji wynosi 49 cm (warstwa ulepszonego podtoza nie
jest wliczana formalnie do konstrukcji nawierzchni) i jest mniejsza od minimalnej wymaganej dla gruntu
G3 i konstrukcji KR1 ze wzgledu na mrozoodpornos¢, ktéra wynosi 0,50xh,=50 cm. Przy zastosowaniu
warstwy ulepszonego podtoza o gr. 20 cm warunek na mrozoodpornos¢ zostaje spetniony.

Zatoki autobusowe przy drodze wojewoddzkiej nr 598 (KR5) na podtozu G2 i G3

22 cm — warstwa S$cieralna z betonu cementowego C30/37

20cm — podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C12/15

18 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>260%

15cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o
wsp. filtracji k;0=8 m/dobe

20cm — warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem

—grunt G2 lub G3 (50 MPa)

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych i jezdni manewrowej wzdtuz miejsc post.

8cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej szarej

3cm — podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechan.

30cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem

—grunt G3 (35 MPa)

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw

8cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej szarej

3cm — podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

15cm — podbudowa z kruszywa famanego stab. mechan.

20cm — warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem

—grunt G3 (35 MPa)
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Konstrukcja chodnika

8cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej

3cm — podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

15cm — podbudowa z kruszywa famanego stab. mechan.

10 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

wsp. filtracji k;0=8 m/dobe

Konstrukcja $ciezki rowerowej i ciggu pieszo-rowerowego

3cm — warstwa $cieralna z AC5 S 50/70

5cm — podbudowa z AC 16 P 50/70

15cm — podbudowa z kruszywa famanego stab. mechan.

10 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

wsp. filtracji k10>8 m/dobe

19



TOM Il A— BRANZA DROGOWA

IV. INFORMACJA BIOZ

Informacja o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia branzy drogowej

1. Zakres robot oraz kolejnosc realizacji poszczegélnych obiektéw branzy drogowej
— wykonanie robét rozbiérkowych
— wykonanie robdt ziemnych — korytowanie pod konstrukcje nawierzchni drogowych,
— wywoz nadmiaru ziemi na sktadowisko ziemi,
— wykonanie wielowarstwowej podbudowy na poszerzeniach jezdni,
— wykonanie nawierzchni jezdni,
— wykonanie konstrukcji zjazdow,
— wykonanie chodnikow,
— wykonanie zatok autobusowych,
— wykonanie elementdw organizacji ruchu,
— oczyszczenie terenu objetego opracowaniem z zanieczyszczen budowlanych.

2. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych:

W sgsiedztwie terenu inwestycji istnieje zabudowa mieszkalna i ustugowa oraz infrastruktura w postaci:
linii energetycznej, oswietleniowej, telefonicznej, kanalizacji deszczowej, sieci wodociggowej i sieci gazowej.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktoére moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji znajduje sie zabudowa mieszkalna.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozien wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia

Warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy budowie nawierzchni drogowych wynikajg z ogdlnie
obowigzujgcych przepisdw bhp i odnoszg sie do wszystkich operacji sktadajgcych sie na catos¢
wykonawstwa.

Przewidywane zagrozenia:

1) wykonywanie wykopdw o $cianach pionowych bez rozparcia, o gtebokosci wiekszej niz 1,5 m oraz
wykopdw o bezpiecznym nachyleniu Scian o gtebokosci wiekszej niz 3,0 m,

2) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad
50m,

3) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewoddw linii elektroenergetycznych, w odlegtosci liczonej
poziomo od skrajnych przewoddw, mniejszej niz:
— 3,0 mdla linii o napieciu znamionowym nie przekraczajgcym 1 kV,
— 5,0 mdla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, a nie przekraczajgcym 15 kV,
— 10,0 m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, a nie przekraczajgcym 30 kV,
— 15,0 m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, a nie przekraczajgcym 110 kV.

4) praca przy odbywajgcym sie ruchu samochodoéw na drodze.
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5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét
szczegOllnie niebezpiecznych

Pracownicy budowy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy. Szkolenie
powinno by¢ przeprowadzone przez osoby majgce odpowiednie kwalifikacje formalne do jego
poprowadzenia. Pracownicy powinni go wystuchac i potwierdzi¢ ten fakt wtasnorecznym podpisem.

6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom,
wynikajagcym z wykonania robét budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym srodkdw zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcy szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

1) Catos¢ zamierzenia inwestycyjnego nalezy wygrodzi¢, celem uniemozliwienia przebywania na
terenie budowy 0sob postronnych.

2) Poszczegdlne rodzaje robdt powinni wykonywac pracownicy posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje
zawodowe przypisane do danego stanowiska.

3) Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasach drogowych powinny by¢ ubrane w
odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej, wyposazong w elementy odblaskowe.

4) Materiaty do budowy powinny posiada¢ atest producenta — reprezentatywny dla zbioru
stosowanego na budowie i wtasciwe dokumenty dotyczgce konkretnej roboty.

5) W miejscu wykonywanych robdt budowlanych zabrania sie przebywania osdb postronnych.

6) Na wypadek zagrozenia nalezy opusci¢ miejsce robdt najkrotszag mozliwg drogg, prowadzgcy poza
strefe zagrozenia.

7. Zakres przepisow bhp majacych zastosowanie przy robotach budowlanych na przedmiotowej
budowie

1) Na przedmiotowej budowie nalezy stosowac sie do przepisow zwigzanych z obstugy urzadzen
budowlanych takich jak: koparki, koparko-tadowarki, samochody wywrotki, zageszczarki, betoniarki,

2) Wykaz przepisow bhp dotyczgcych prowadzenia prac budowlano-montazowo-instalacyjnych i
przepiséw z tym zwigzanych:

— ,Rozporzadzenie Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych z dnia 28. marca
1972 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robdt budowlano-
montazowych i rozbiorkowych”,

— ,Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczeAstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robdét drogowych i mostowych”.

Materiaty Zzrédtowe:

1. Tekst podstawowego aktu bhp na budowie tj. ,,Rozporzadzenie Ministra Budownictwa i Przemystu
Materiatéw Budowlanych z dnia 28 marca 1972 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robét budowlano-montazowych i rozbiérkowych”

2. ,Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z 30.10.2002 r. w sprawie minimalnych wymagan dotyczacych

bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikdw podczas pracy”,
Dz. U. 191/2002 poz. 1596.
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»Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
tzw. ,,planu bioz”, Dz. U. z dnia 17.09.2002 r.
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V. ZAL ACZNIKI RYSUNKOWE

Plan orientacyjny
Plan sytuacyjny
Przekroj podtuzny

Przekroje charakterystyczne
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